5 




0/ r T' WELTDRGANISATTON FOR OEISTTOES EIGENTUM 

MLKs X Internationales BOro 

INTERNATIONALE ANMELDUNG VEROFFENTUCHT NACH DEM VERTRAG OBER DIE 
INTERNATIONALE ZUSAMMEN ARBEIT AUF DEM GEBIET DES PATENTWESENS (PCI) 



B60T3/00 



Al 



(ll)mteraatioaale Vei 

(43) Internationales 

Verdff entjldmpgisfatmn : 



r: WO 89/09709 
19. Oktober 1989 (19J0.89) 



(21) 



(22) Internationales Anmeldedatnm: 



PCT/AT89/00036 
14. April 1989 (14.04^9) 



(30)Prtoritatsdatea: 
A 969/88 
A 2033/88 



14. April 1988 (14.04.88) AT 
16. August 1988 (16.08^8) AT 



(71X72) Anmelder und Erfinder: ROSSMANN, Viktor [AT/ 
All; Pachbach 133, A-8591 Maria Lankowitz (AT). 

(74)Anwalt: ROSSMANN, Viktor; BMLV Grp. Intw, Franz 
Josefs-Kai 7-9, A-1010 Wien (Al). 

(81)BestimmaBgsstaaten: AT (europaiscfaes Patent), AU, BE 
(europaiscnes Patent), CH (europaiscfaes Patent), DE 
(europflisches Patent), DK, FI, FR (europaiscnes Patent), 
GB (europaisdies Patent), HU, IT (europSisches Patent), 
JP, LU (europfiisches Patent), NL (europaiscnes Patent), 
NO, SE (europaisdies Patent), 



SU, US. 



Veroffentiicht 

MU internationalem Recherchenbericht 
Vor Ablauf der fur Anderungen der AnsprQche zuf 
. rten Frist VerOffendichmg wird wiederhott falls 



(54) Title r SAFETY WHEEL-CHOCK OR DRAGSHOE FOR LORRIES AND PASSENGER CARS, PROVIDED WITH 
ALL TYPES OF ANTI-SUP PROFILES 

(54) Baelctamng: SICHERHEIT5-UNTERLEGEKEIL BZW. HEMMSCHUH FOR-LKW UND EKWS, MIT ALLEN AR- 
TEN VON GLEITSCHUTZFAHIGEN PROFILEN VORGESEHEN 




(57) Abstract 

Safety whed-chock comprising various incorporated safety factors. The dragshoe has moulded anti-slip indentations (B) 
on its lower surface, a reflective coating (F), a warning triangle (G), an LED system (H), a retractable handle (O), an SOS signall- 
ing mirror (P), heating for anti-slip plate, retractable side supports and a skid-pan safety beh or strap. 

Dieser Sicherhritsunteriegekeil ist mit verschiedenen eingebauten Sicherhehsfaktoren versehen. Der Hemmschuh hat an 
der Untersdte angdbrmte Gldtsdmtzzactei (B), weiterhin eine RQckstraWabeschichtung (F>, ein Wamdreieck (G), Ledanlage 
(H),remklappbaren HaltegrhT (OX SOS Signalspiegd (P), Qdtscmir^attenheizung, einMappbaren Sdtenstaader und Hemm- 
schuhsicherhertsgurte bzw. Bfigel. 



Best Available Copy 



LEDIGUCH ZVR INFORMATION 

Code, die znr Identifizienmg von PCT-Vtertragsstaaten anf den Kopfbogen SrhnftM, mt*mntinn*i* 
Amneldungen gemiss dem PCT veroflfentHcheiL 



AT 




FR 


AD 


AmtesHcp 


GA 


BB 
BE 


Bdgien 


GB 
HU 


BG 


Bulgmen 


IT 


BJ 


Benin 


JP 


BR 


Bjssflicn 


KP 


CF 


Zentrale Afiifcamsche RepuMIk 


KR 


OG 


Kongo 


U 


CH 


Schwciz 


LK 


CM 


fcanmnu 


LU 


DB 


MC 


DK 




MG 


H 




ML 



Batten 



MR Mauritanien, 

MW Malawi 

NL ^^Ift^H^^ifft 

NO Nuiwcgon. 

RO Rnmamen 

SD ' Se da n 

Volksrcpubak Korea SE SeJiweden 

i SN Senegal 

SU Soviet Omen 

TD Tschad 

XG Togo 

IS Verranlgte Staaten von AmtrTka 



WO 89/09709 PCT/AT89/00036 

-1- 

Beschreibung 

Sicherheits-Unterle^ 

alien Arten von^gleitschutzfKMgen^Profi^ 

Der Unterlegekeil auch Brerasschuh oder Hemmschuh genannt , diente 
schon seit jeher als Sicherung fur abgestellte schwerere Kraft- 
fahrzeuge, vie Omnibusse, Las tkraf t f ahrzeuge und dergleichen. 
Es gibt schon einige Arten von Unterlegekeilen aus verschiedenen 
Werkstoffen wie Metall, Stahl oder Holz. Die herkommlichen 
Unterlegekeile sind bei ungiinstigen StraBenverhaltnissen z. B auf 
ansteigender vereister Fahrbahn oft meist fur den harten Winter 
nicht geeignet, und somit nicht verkehrssicher . Da die Unterseite 
der herkommlichen Unterlegekeile oft meist nur glatt vorgesehen 
ist, und daher fur den Winter nicht verkehrssicher sind. 
Ich habe daher diese Schwachs telle erkannt, und einen Sicherheits- 
unterlegekeil konstruiert, der auch speziell fiir den Winter aus- 
geriistet ist. Fur die Bauart des Sicherheits-Unterlegekeils 
kommen. alle zweckdienlichen Werkstoffe in Betracht wie Kuost- 
stoff, Metall, Titan- Metall, stahl u. hochwertiges Spezial- 
gufieisen in gegossener bzv. geschveifiter Ausftihrung, auch hoch- 
wertige Leichtmetalle bzw. Legierungen aus rostfreien Werkstoffen, 
oder f euerverzinkt vorgesehen. 

Der Sicherheitsunterlegekeil wurde fiir schwere Kraftf ahrzeuge 
in verschiedenen DIN NORMEN geformt vorgesehen, und fiir PEWs 
wurde der Sicherheits-Unterlegekeil in einer kleineren Dimension 
vorgesehen siehe DIN NORM TABELLE. 

Die Gleitschutzplatte siehe Fig. 1 ist aus Stahl oder hoch- 
wertigen Spezialgufleisen , Tintan-Metall , oder aus hochwertigen 
Leichtmetall bzw. Legierung gegossen vorgesehen. Die Unterseite 
der Gleitschutzplatte siehe Bez. (A) ist mit 18- 20 mm hohen 
Gleitschutzrippen aus Stahl oder MetallguB mitgeformt vorgesehen. 
Kerkmale: 1) an den Rippenkannten sind der Breite nach verlaufend 
Zacken mitgeformt siehe Bez. (B) Fig. 1 

Fig. 2 (Beschreibung) 
Die Zacken haben je eine Tiefe von 6mm, die Gleitschutzplatte 
wurde mit dem Oberteil aus Kunststoff, in einer Kunststof f spri tz- 
guBform mitgeformt angeordnet. Merkmale: 2) Der Kunststof f spri tz- 
guB fiillt auch den vorgesehenen Leerraum bei der Oberflache der 
Gleitschutzplatte , 
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Der Sicherheits-Unterlegekeil wurde fiir schwere Kraftfahr- 
zeuge in v.erschiedenen DIN NOEMEN geformt vorgesehen,und fiir 
PKWs wurde der Sicherheits-Dnterlegekeil in einer kleineren 
Dimension vorgesehen siehe DIN NOEM TABELLE. 
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Beschreibung 

Die Hdhe des Leerraumes zur Leiste wurde mit ca. 15mm vorge- 
sehen: Merkmale: 3) auf der Gleitschutzplatte sind auf der 
Oberflache auch Halterungsleisten mit der Gleitschutzplatte 
mitgegossen vorgesehen. Die Halterungsleisten haben eine Breite 
von 10mm, und einen Durchmesser von 3-4mm Stahl oder Metall- 
guB. Von den Halterungsleisten zur Oberf lachen-AbschluBkante der 
Gleitschutzplatte ist eine Hohe von ca. 5- 10mm vorgesehen. 
Merkmale: 4) diese vorgesehene Erhohung der Seitenwande dient 
als Aufsaatzvorrichtung fur die Kunststof f spritzguBf orm, die 
hier aufgesetzt vorgesehen wurde. Merkmale: 5) bei der SpritzguB 
formung wird der vorgesehene Hohlraum der Gleitschutzplatt mit 
den Halterungsleisten, mit Kunststof fspritzguB ausgefullt. 
Merkmale: 6) dadurch haftet die Gleitschutzplatte nach Er- 
harten des Kunststoffes an den vorgesehenen Halterungsleisten 
f est . 

Weiters wurde auch eine Gleitschutzplatte aus Stahl oder Metall- 
guB, auf dem Kunststof fsicherheitskeil (Oberteil) siehe Fig. 3 
aufschiebbar vorgesehen. An den beiden Innenseiten der Gleit- 
schutzplatte wurde je eine Einschiebleiste mit der Gleitschutz- 
platte mitgeformt vorgesehen siehe Bez. C (Fig. 3). Die Breite 
der Einschiebleiste wurde mit 9mm und die Hohe mit 10mm vor- 
gesehen. Die Fig. 3 zeigt zeichnerisch dargestellt den Kunst- 
stof fkeiloberteil der auf die Gleitschutzplatte hinauf geschoben 
wird. Daher wurden auch bei Kunststof fkeil-Oberteil Bez. 7B an 
den unteren AuBenkannten Einschiebrinnen mitgeformt vorgesehen 
siehe Bez. E. Die Lange der Einschiebrinnen ist gleich mit der 
Lange des Kunststof fkeils , sowie auch mit der Lange der Ein- 
schiebleisten der Gleitschutzplatte angepaBt. Die Breite der 
Einschiebrinnen sind 10mm t und die Tiefe wurde imt 10mm, und die 
Hohe wurde mit 11mm vorgesehen. Merkmale: 7) weiters konnten 
auch verschiedene Arten von Sperrmechanismen bei der Gleit- 
schutzplatte vorgesehen werden, die ein Herunterrutschen der 
auf geschobenen Gleitschutzplatte verhindert. Es wurde einfach- 
halber nur eine Schraube an der vorgesehenen Bohrung Bez. 7C 
unterhalb der Gleitschutzplatte eingeschraubt , die somit den 
Kunststof fkeil-Oberteil bef estigt . 
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Merkmale: 8) weiters wurde bei der Gleitschutzplatte siehe 
Fig. 8A ein Schlofl eingebaut vorgesehen, sowie bei der Unter- 
legekeilhalterungsvorrichtung am LKW wurde ein Sperrscblitz 
mit der Lange von 10mm, und einer Breite von 5mm vorgesehen. 
Der Sperrriegel rastet beim Zasperren in den dafur vorgesehenen 
Sperrschlitz ein siehe Merkmal: 9) und sichert somit den Sicher- 
heitsunterlegekeil vor einem Diebstahl. 

Bei der Gleitscliutzplatte wurde auch ein Bef estigungsbiigel 
siehe Bez. D mitgeformt vorgesehen. Der Sicherheits-Unterlege- 
keil vurde auch mit einer silbernen Ruckstrahlerbeschichtung 
aus Kunststoff oder Metallfolien ref lektierenden Material, an 
beiden Seitenvanden und an der Stirsiseite siehe Bez. F aufge- 
klebt vorgesehen. Weiters wurden in der jeweils vorgesehenen 
mitgef ormten Vertiefung von 2-3mm in Form eines vollen Dreiecks 
auch die drei roten vollen Warndreiecke aus Kunststoff riickstrahl- 
enden-Material mit je einer Ledanlage eingebaut vorgesehen. 
Das Bez. (G) Fig* 4 zeigt das rote Warndreieck eingeklebt vor- 
gesehen, und Bez. (H) zeigt die vorgesehene Ledanlage mit den 
6 orangen Blinkleuchten eingebaut vorgesehen. Die Ledanlage 
wird von 4 Batterien mit je 1,5 Volt gespeist. 
Diese vorgesehenen Sicherheitseinrichtungen wie Ruckstrahler- 
beschichtung , Warndreiecks und Ledanlage, dienen zur besonderen 
Sicherheit bei abgestellten Las tkraftf ahrzeug bei Dunkelheit 
und schlechter Sicht und Nebel. Da der Sicherheits-Unterlege- 
keil durch die vorgesehenen Sicherheitseinrichtungen auch das 
Kraftf ahrzeug von seitwarts (links u. rechts) sowie auch von 
riickwarts optimal absichert, 1st man mit diesem Sicherheits- 
Dnterlegekeil eine Spur sicherer unterwegs. Merkmale 10) es 
wurde auch am Sicherheits-Unterlegekeil ein aus- und einklapp- 
barer handgerechter Griff mit vorgesehener Fingerform angeordnet 
Auf der Auf lauf f lache des Sicherheits-Dnterlegekeils siehe 
Bez. I (Fig. 4) sind in der Querrichtung 1 cm vertieft Gleitschut 
rippen mitgeformt vorgesehen. Beim Aufrollen des Reifens dringen 
die Gleitschutzrippen in das Reifenprofil ein, dadurch hat der 
Reifen am Sicherheitsunterlegekeil eine bessere Haftung. 
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Die Auf lauf f lache muB nach der Reif enf ormung bzw. nach den 
DIN NORMEN so ausgebildet sein, daB das Rad leicht aufrollt 
und sich zuverlassig anlegen kann, sodaB der Sicherheits-Unter- 
legekeil mit einem Teil des Fahrzeuggewichtes belastet und auf 
die StraBe angedruckt wird. Die an der Unterseite der Gleit- 
schutzplatte vorgesehene Gleitschutzrippen mit Stahlzacken 
dringen in die eisige StraBendecke ein, und verhindern somit 
ein wegrutschen des belasteten Sicherheitsunterlegekeils . 
Das Bez. J Fig. 5 zeigt zeichnerisch dargestellt das vorgesehene 
Batteriefach mit verschlieBbaren Deckel, Bez. K zeigt die 4 Stk. 
eingelegten Batterien zu je 1,5 Volt (Mignonzellen oder Mono- 
zellen), Bez. L zeigt den EIN u. AUSSCHALTKNOPF. Weiters kann 
auch noch eventuell am Sicherheits-Unterlegekeil siehe Fig. 8 
Bez. M ein Seitenstander links und rechts aus Kunststoff oder 
aus Leichtmetall einkappbar oder einschiebbar vorgesehen werden. 
Dieser Sicherheits-Unterlegekeil mit Seitenstander bzw. Stiitz- 
arme eignet sich besonders bei weichen Untergrund, oder Uneben- 
beiten im Gelande sowie bei Steigungen. Weiters wurden auch 
zwei Klemmarme einklappbar am Sicherheits-Unterlegekeil vorge- 
sehen siehe Fig. 8 Bez. N. Merkmale: 11) vorne an den Sicher- 
heitsklemmarmes sind Metallklemmen vorgesehen, die an der Felge 
sich festklammern siehe Bez. HI. Zweck dieser vorgesehenen 
jfeif enklemmarme ist, daB der Sicherheitsunterlegekeil nicht 
vom Reifen wegrutschen kann. Denn leider wurde schon ofters 
erlebt, daB sich etwa bei einer leicht ansteigenden Schotter- 
strafie bei unterspulten Untergrund durch starken Regen, oder 
Schneeschmelze (Tauwetter) USW* daB sich bei diesen Witterungs- 
einfliissen hierbei einen abgestellten LKW sich der Bremsschuh 
bzw. Hemmschuh loste, und der vor dem Abrollen gesicherte LKW zu 
Tal donnerte. Bei der Konstruktion des Sicherheits-Unterlegekeils 
wurden einige Sicherheitsf aktoren eingebaut vorgesehen, Es 
wurde auch eine Gleitschutzplatte siehe Fig. 13 (Bez. Q) mit 
schragen Gleitschutzklingen eingebaut bzw. mit dem Oberteil aus 
Kunsstof f spritzguB mitgeformt vorgesehen. Die Gleitschutzklingen 
sind aus rostfreien Metall bzw. StahlguB vorgesehen, MaBe: B=2mm 
H=2,2mm die Lange richtet sich je nach den verschiedenen vorge- 
sehenen Dimensionen des Sicherhei tskeils und wurde von 120 mm bis 
200mm Lange vorgesehen. 
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Der Abstand von Gleitschutzklinge zu Gleitschutzklinge vurde 
mit 10mm angeordnet, die Gleitschutzklingen sind vorne auch etwas 
zugeschlif fen vorgesehen. Diese Gleitschutzklingen konnen auch 
heizbar angeordnet werden. Weiters wurde auch am Sicherheits- 
Unterlegekeil bzw. beim eingebauten Warndreieck ein SQS SIGNAL- 
3PIEGEL siehe Bez. (P) Fig. 4, dieser dient optimal als Not- 
utensile,da der SOS SIGNALSFIEGEL auch bei Tageslicht schon von 
einigen Kilometern zu sehen ist. Dieser vorgesehene SOS SIGNAL- 
SPIEGEL dient auch zur Absicherung des abgestellten Kraftfahr- 
zeuges bei Tag, oder zur Hilfe herbeiholen bei Notfall. 
Ausklappbarer Sicherheits-Unterlegekeil mit Stahlstiften und 
Gleitschutzrippen vorgesehen, die Mafie richten sich nach den 
jeweiligen Dimensionen der Reif en* Die Unterseite des Sicher- 
heits-Unterlegekeils ist zur Ganze mit 1,3cm langen "Stahlstiften 
bestuckt siehe Fig. 6 Bez. Dl. Diese Stahlstifte sind mit der 
Gleitschutzplatte mitgeformt, oder konnten auch auf geschraubt 
vorgesehen verden. Der Vorteil ware, daB die verschleiBten 
Stahlstifte auch auswechselbar sind. Die Gleitschutzplatte 
siehe Bez. 4 ist mit Stahlstiften bestuckt und ist auch ein- 
klappbar vorgesehen, mit einer eingebauten Zugfeder siehe Bez. 5 
vird die Gleitschutzplatte eingezogen. Die vorgesehene Zugfeder 
ist an zwei Halterungsbugel siehe Bez. Bl u. B2 eingehangt. 
Merkmale: e) die Gleitschutzplatte ist auch mit einem Griff 
siehe Bez. N vorgesehen, f) an der Stirnseite des Sicherheits- 
keils wurde ein ca. 4cm breiter u. ca. ein 17cm hoher Griff- 
schlitz fur das Ein- u. Ausklappen der Gleitschutzplatte ange- 
ordnet, das Bez. 6 zeigt die Bodenplatte an den Seitensteg an- 
geschweiBt mit vorgesehenen Lochern, jedes Loch hat ca. einen 
Durchmesser von 6mm siehe Bez. 7 die Bodenplatte hat ca. eine 
Starke 5-6mm, bei den vorgesenen Lochern ragen die Stahlstifte 
hindurch bei ausgeklappter Stellung ca. 8mm lang.Beim ver- 
starkteh Seitensteg der Grundplatte Bez. M2 wurden vier Bohrungen 
mit je einem 0 von ca. 10mm vorgesehen siehe Bez. A 1- A 4. 
Bei der ausklappbaren Gleitschutzplatte wurden der Breite nach 
durchgehend 2 Bohrungen vorgesehen mit den MaBen 0= 10mm 
Tiefe= 160mm siehe Bez. A5, A6. Weiters wurde die einklappbare 
Gleitschutzplatte durch die Bohrung A6 eine Sechskanntschraube 
zum aus und Einklappen beweglich vorgesehen siehe Bez. 9. 
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Zur Befestigung der Gleitschutzplatte in ausgeklappter Stellung 
wurde ein handgerechter Flugelbolzen durch die vorgesehenen 
Bohrungen durchgeschoben angeordnet siehe Bez. 2, Mafle: L= 17cm 
0= 2 f 5mm. Merkmale: i) an den Sicherheitsbolzen ist eine feine 
Kette mit ca. einer Lange von 10cm vorgesehen siehe Bez. (3X), 
wobei das Ende der Kette an der unteren Seitenwand des Sicher- 
heits-Unterlegekeils angeschraubt vorgesehen wurde. Merkamale: i) 
beim Herausziehen des Fliigelbolzens Bez, 2 zieht sich die Gleit- 
schutzplatte mit Hilfe der vorgesekenen Zugfeder Bez. 5 auto- 
matisch ein. 

Zweck der einklappbaren Gleitschutzplatte mit vorgesehenen Stahl- 
stiften ist, dafi sich der Sicherheitskeil besser an den vorge- 
sehenen Keilhalterungsvorrichtung am LKW anbringen lafit. Weiters 
wird auch eine eventuelle Verletzungsgef ahr durch die einklapp- 
baren Stahlstifte ausgeschaltet . Fur den PEW ist der Sicherheits- 
Unterlegekeil in einer kleineren Dimension vorgesehen, und ver- 
packt in einer Keilbox bzw. Hemmschuhbox aus Holz, Blech oder 
Kunststoff vorgesehen. Durch diese vorgesehene Keilbox ist der 
Sicherheits-Unterlegekeil handlicher und kratzsicher im Koffer- 
raum zum Mitfuhren geeignet, siehe Fig. 9. Die Keilbox ist aus 
zwei Teilen zusammenschiebbar angeordnet, MaBe: L= 34cm, B= 17cm 
und die Hohe ist ca. mit 20cm vorgesehen. 

Sicherheits-Unterlegekeil Fig. 7, dieser Sicherheits-Unterlegekeil 
ist mit einer einklappbaren Gleitschutzplatte mit vorgesehenen 
Gleitschutzrippen angeordnet siehe Bez. A. Die Gleitschutzrippen 
sind mit der Gleitschutzplatte mitgeformt vorgesehen, weiters sind 
an der Rippenkante verlaufend Stahlzacken bzw. Metallzacken mit- 
geformt vorgesehen siehe Bez. B. Diese Stahlzacken dringen in die 
eisige sowie trockene Asphaltdecke ein, und geben somit optimale 
Haftung fur den belasteten Sicherheits-Unterlegekeil. Die Stahl- 
zacken sind ca. mit einer Lange von 4-5mm mitgeformt vorgesehen, 
die Gleitschutzrippen sind mit den MaBen: Hohe= ca. 2cm, 
Breite= 16cm (Bez. A). Merkmal:k) die Gleitschutzplatte ist auch 
einklappbar, und zieht sich mit Hilfe der eingebauten Zugfeder 
ein. Bei der Gleitschutzplatte wurden zwei Bohrungen mit einem 
0 von 10mm und durch die gesamte Breite durchgehend durchgebohrt 
angeordnet siehe Bez. A 5 u. .A 6. Und an den verstarkten Seiten- 
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-stegen von 5-7mm 0 vurdea vier Bohrungen siehe Bez. A1-A2 u. 
A3-A4 vorgesehen. Welters vurde bei der Gleitschutzplatte durch 
die Bohrung Bez. A6 eine Sechskantschraube zum aus- u. einklappen 
der Gleitschutzplatte beweglich vorgesehen siehe Bez. 9 
(MaBe: » Lange: 16,5cm, 0» 9mm). Zur Befestigung der Gleit- 
schutzplatte in ausgeklappter Stellung wurden in den vorge- 
sehenen Bohrungen Al - A2 und A 5 ein Fliigelbolzen durchge- 
schoben vorgesehen siehe Bez. 2 Fig. 7, auch mit Sicherungs- 
bolzen wie bei Fig. 6 + Kette siehe Bez. CI u. 3X. 
Die Auf lauf flache des Sicherheits-Unterlegekeils vurde in drei 
Modellen angeordnet, in Gleitschutzrillen ca. 7nun vertieft mitge- 
formt mit je einem Abstand von ca. 15mm siehe Fig. 10 (Bez. I), 
Fig. 11 (Bez. II) zeigt die Auf lauf flache mit Rippen vertieft 
ca. 10mm mitgeformt vorgesehen. Die Fig. 12 (Bez. 12) zeigt die 
Auf lauf flache mit mitgeformten Noppen MaBe; Hone ca. 3-4mm und 
mit einem 0 von 5mm vorgesehen. 

Als zusatzlicher Sicherheitsf aktor wurde bei der Gleitschutz- 
platte Fig. 14 Bez. (VI) innen im vorgesehenen Hohlraum eine 
Heizung angeordnet. Bei der Gleitschutzplatte innen siehe Bez.(V2) 
sind vier Schraubgewinde fur die Befestigung des Mikanitheiz- 
korpers mit den MaBen: L0 320mm, B= 160mm, H= 4mm, sowie fur die 
Befestigung einer rostfreien Stahlplatte und einer Kaoplatte vor- 
gesehen. 

Der Mikanitheizkorper besteht aus einer unteren Mikanitplatte 
Bez. V5 mit ca. 1mm Starke. Uber die untere Mekanitplatte mit den 
MaBen; L= 320mm, B=* 160mm, H= 2mm wurde auch eine obere Mikanit- 
isolationsplatte mit den selben MaBen daruber gelegt angeordnet. 
Bei den Mikanitplatten wurde je ein Ausschnitt in der Mitte 
siehe Bez. (V9) fur den Einbau des einpoligen Thermostats vor- 
gesehen siehe Bez. ~(V7). Die Thermosicherung schaltet sich bei 
60 Grad aus, seitlich sind zwei Halterungsspangen mit den 
MaBen: L= 7mm, B= 5mm, Starke= 1mm siehe (Bez.V8) angeordnet. 
Die Mikanitheizkorper-Leis.tung bwz. Spannung wurde mit ca. 
140-170 Watt berechnet, und mit einer 16 AT Sicherung siehe Bez. 
(V 19) Fig. 16 Schaltplan zeichnerisch dagestellt. Uber deup 
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bereits eingelegten Mikanitheizkorper mit 2 Mikanitplatten f wurde 
eine rostfreie Stahlplatte mit den MaBen: L= 320mm, B= 160mm, 
H= 3mm siehe Bez. (V 10) angeordnet; Weiters wurde uber die 
Stahlplatte eine Kaoplatte mit den MaBen: L= 320mm, B= 160mm, 
H= 5mm siehe Bez. (V 11) vorgesehen, diese dient zur Temperatur 
Isolation. Die Stahlplatte sowie die Kaoplatte siehe Bez. (V 12) 
wurden je mit einer runden Offnung fur den Einbau des Thermo- 
stats angeordnet, der Durchmesser der Offnung fur den Einbau 
des Thermostats angeordnet, der Durchmesser der Offnung wurde 
mit 15 mm vorgesehen. Nach dem Einlegen der angefuhrten Platten 
werden alle vier Platten an den dafiir vorgesehenen Bohrungen 
siehe Bez. (V 13), mit je einer Schraube mit den MaBen: L= 21mm 
0= 3mm befestigt. 

Fig. 15 zeigt den Schaltplan mit den vorgesehenen Umschalter 
Bez. (V 18), mit dieser vorgesehenen Einrichtung kann der 
Sicherheits-Unterlegekeil auch bei 12 Volt u. 24 Volt ange- 
schlossen werden, Bez. (V 19) zeigt die vorgesehene Sicherung 
mit 16 AT, Bez. (V 20) zeigt den Heizkorper, und Bez.(V 21) ist 
auf Masse geschaltet. Der Strom fur die Gleitschutzplatten- 
heizung wird von der Autobatterie gespeist, und wird mit Hilfe 
eines AnschluBkabels von ca . 4m Lange von einer vorgesehenen 
StromanschluBblichse zum Sicherheits-Unterlegekeils geleitet. 
Weiters konnte auch die vorgesehene Ledanlage, oder Leuchtband 
hier angeschlossen werden. Fig. 15 zeigt die Thermosicherung 
zeichnerisch dargestellt mit den Mafleiii 0= 14mm, H= 5mm, mit 
Halterungsbiigel^ 

Der SOS SIGNAL-SPIEGEL wurde in Form eines Rechtecks an drei 
Seiten des Sicherheits-Hemmschuhs vorgesehen, siehe Fig. 5 
MaBe: Lange ist ca. 10-14cm f Breite ca. 4-5cm. Der SOS SIGNAL- 
SPIEGEL wurde auch im Warndreieck im Form eines Rechtecks und 
in Form eines Dreiecks vorgesehen, siehe Fig. 4 und Fig. 13. 
Es wurden iiberall nur GrundmaBe angegeben, denn die MaBertaage 
Breite ,und Hbhe des Sicherheits-Hemnischuhs und die MaBe des 
Warndreiecks, SOS SIGNAL-SPIEGELS ; Seitenstander , Sicherheits- 
keilhalterungsgurt bzw. Sicherheits-Hemmschuhhalterungsarme 

richtet sich je nach der DIN NORM des Hemmschufcs. 
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Bezugszeichenerklarung 

Fig. 1 zeigt die Gleitschutzplatte 
A = Gleitschutzrippen 

B = Gleitschutzzackea (Drauf sicht ) Mage je nach DIN NORM 

Fig. 1 A zeigt die Gleitschutzplatte nur mit den Gleitschutz- 
E__R£__2 e __,__ vqrgesehen, „„ 

Fig. 2 zeigt die Gleitschutzplatte die auf dem Oberteil aus 
Kunststoff aufgespritzt yorgesehen wurde. 
Bez. 3 Halterungsleisten 

IL. 4 Seitenyand^ Bez. 5 Hohlraum T Bez. D ^gtigunggbugel . ^ 

Fig. 3 zeigt den Hemmschuh-Oberteil auf die Gleitschutzplatte 
auf schieb bar vor gesehen . 

Bez. A Gleitschutzrippen , Bez. 7B Hemmschuh-Oberteil, Bez. £ 
Einschiebrinnen, Bez. C zeigt die Einschiebleisten , Bez. 7C 
Bohrung, Bez. 7 Schraube, Bez. D Bef estigungsbiigel. , 
Bez» 6 Seitenwand__ _ _______ _ 

Fig. 4 zeigt den Sicherheits-Hemmschuh mit den eingebauteh 
Sicherheitsfaktoren. Bez. A u. B zeigen die Gleitschutzplatte 
mit Gleitschutzrippen und Gleitschutzzacken auch heizbar vor- 
gesehen. Bez- F Rtickstrahlerbeschichtung , Bez. G Warndreieck, 
Bez. H Ledanlage, Bez. I Gleitschutzrillen der Auf lauf f lache , 
Bez. J Batteriefach, Bez. K Batterien, Bez. L Ein u. Ausschalter 
Bez. 0 Griff, Bez. P SOS S1GNALAPIEGEL, Bez. R StromanschluB- 
bgchse fur 12 u. 24 Volt. 

Fig. 5 siehe Bezugszeichenerklarung t Fig._4) _______ 

Fig. 6 zeigt den HEMMSCHUH mit einklappbarer Gleitschutzplatte 
mit Gleitschutzstif ten bestuckt. Bez. 4 zeigt die einklappbare 
Gleitschutzplatte, Bez. Bl u. B2 Bef estigungshaken , Bez. 5 Zug- 
feder, Bez. N Griff bei der Gleitschutzplatte, Bez. Dl Gleit- 
schutzstif te, Bez. M2 Grundplatte, Bez. 7 Locher, Bez. 6 Seiten- 
steg, Bez. A 1-A 2 Bohrung, Bez. A 3-4 Bohrung, Bez. A5 u. A6 
Bohrung bei der Gleitschutzplatte, Bez. 9 Sechskantschraube, 
Bez. 2 Fliigelbolzen, Bez. 10 Bohrung beim Flugelbolzen , Bez. CI 
Sicherheitsbolzen , Bez. 3X Kette. 



Fig. 7 (siehe Bezugszeichenerklarung Fig. 6) 
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Bezugszeichenerklarung 

Fig. 8 zeigt den HEMMSCHUH mit den vorgesehenen 2 Seitenstander 
und mit den beiden Sicherheitskeilhalterungsarme bzw. Hemm- 
schuhhalterungsgurten. Bez. Nl KLEMMEN, Bez. Ml Scharnier ein- 
klappbar mit Feder, Bez. M Seitenstander bzw. Stiitzen, Bez. N 
5£igt_die_beiden_Sichert^ 

Fig. 8A zeigt den Sicherheits-Hemmschuh mit den vorgesehenen 
Schloss siehe Bez. S, Bez. 9A zeigt bei der Keilhalterungs- 
vorrichtung einen Sperrschlitz , in den der Sperrriegel beim 
Zusperren einrastet und den HEMMSCHUH vor einem Diebstahl 
sichert. ; 



Fig. 9 zeigt_die HEMMSCHDHBOX_zusammenschiebbar_v^ 

Fig. 10 Bez. I zeigt die HEMMSCHUH-Auf lauf f lSche mit mitge- 

f ormten_Gleitschutzrillen i 

Fig. 11 Bez,_I l_zeigt_die_Au£lau£f lache - mit_Gleitschutzri£2en^_ 

Fig. 12 Bez. I 2 zeigt die Auf lauf f lMche mit Gleitschutznoppen . 
mitgef ormt^^ -- 

Fig. 13 Bez. Q zeigt den HEMMSCHUH mit Gleitschutzklingen 
schrag verlauf end_mi t gef ormt _vor gesehen^ . . 

Fig. 14 zeigt die Gleitschutzplatte mit eingebauter Heizung. 

Bez. VI Gleitschutzplatte mit Heizung, V2 Schraubgewinde , 

V4 Heizdraht bzw. Heizband, V5 Mikanitplatte , V7 Thermosicherun { 

V8 Halterungsspangen, V9 Ausschnitt, V10 Stahlplatte, Vll Kao- 

platte, V12 (runde Offnung), V13 Bohrung, V14 Schraube 

V15 - V16 - 12 Volt AnschluB, V15 - V17 = 24 Volt AnschluB 

V 1 8_i s t_Umschalter i _V19_Sicherung i _V20_He 

Fig^_^6_zeigt_den_Schaltplan^ 



Fig. 15 zeigt den Thermostat Bez. V7 mit den Halterungsbugel 
Bez. V8 links u. rechts mit vorgesehenen Bohrlochern. 



WO 89/09709 PCT/AT89/00036 

-H2- 

Welters sind noch einlge verschiedene Sicherheitsf aktoren am 
Sicherheits-Unterlegekeil vorgesehen. Die Fig, 18 zeigt den 
Sicherheits-Unterlegekeil von der Seitenansicht zeichnerisch 
dargestellt, Bez. 1 zeigt die Gleitschutzplatte mit Stahl- 
stifte bestuckt vorgesehen. Die Stahlstifte sind ca. mit einer 
Lange von 5-10mm vorgesehen. diese Gleitschutzstif te konnen 
auch mit einem vorgesehenen Gewinde auf schraubbar angeordnet 
werden. Dadurch waren die verschleiBten Stahlstifte auch aus- 
wechselbar, oder die Gleitschutzstif te vrurden mit der Gleit- 
schutzplatte mitgeformt, oder aufgeschweifit, oder ein u. aus- 
klappbar vorgesehen. 

Die Stahlstifte bevirken bei eisiger sowie rutschiger anst- 
eigender Fahrbahn, ein Abrollen des abges tell ten LKWs oder PKWs. 
Beira Benutzen des Sicherheits-Unterlegekeils dringen die Stahl- 
stifte in die eisige Strafiendecke ein und verhindern somit 
ein Wehrutschen des belasteten Sicherheits-Unterlegekeils . 
Das Bez. 2 zeigt an den beiden Seitenwanden des Sicherheits- 
unterlegekeils eine Ruckstrahlerbeschichtung, sovie an der 
Stirnseite und am Haltergriff auf geschraubte oder aufgeklebte 
Ruckstrahler aus verschiedenen Ausf uhrungsf ormen und Material— 
arten von Riickstrahlern wie Kunststoff und Ruckstrahlerf olien 
auck - in. verschiedenen Farben wie gelb, rot, weiB, orange vor- 
gesehen. Am Haltergriff siehe Fig. 21 wurden 3 runde Ruckstrahler 
siehe Bez. 5 mit einem 0 von ca. 10-15mm vorgesehen, und bei 
Fig. 19 wurde am Haltergriff Bez. 4 ein Ruckstrahlerstreif en 
siehe Bez. 2 mit den MaBen: Lange ca. 10cm, Breite ca, I5-20mm 
vorgesehen.. 

Weiters wurden am Sicherheits-Unterlegekeil drei orange Warn- 
blinkleuchten an den beiden Seitenwanden, sowie an der Stirn- 
seite eingebaut vorgesehen (siehe Fig. 18 u. Fig. 21) und 
Warnblinkleuchten Bez. 3 mit einem 0 von ca. 20mm vorgesehen. 
Zur zusatzlichen Sicherheit wurde auch am Sicherheitsunterlege- 
keil siehe Fig. 19 Bez. 6 ein dreieckiger SOS SIGNALSPIEGEL mit 
einer Seitenlange von ca- 10cm an der Stirnseite sowie an den 
beiden Seitenwanden siehe Fig. 19 eingebaut vorgesehen. 
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Um den SOS SIGNALSPIEGEL wurde eine Ledanlage (Ledblinkleuchten 
orange) mit einem 0 von ca. 5-10mm eingebaut vorgesehen. Oder 
es konnte auch statt dem dreieckigen SOS SIGNALSPIEGEL ein riick- 
strahlendes Warndreieck mit den selben MaBen, mit einer Ledan- 
lage oder mit Leuchtband rundherum, oder integriert vorgesehen 
werden. Die Fig. 19 (Bez.7) zeigt die vorgesehene Ledblink- 
leuchte. Die Ruckstrahler sowie SOS SIGNALSPIEGEL konnen auch 
in verschiedenen Ausf iihrungsf ormen am Sicherheits-Unterlegekeil 
angebracht bzw. eingebaut vorgesehen werden. Auch im SOS SIGNAL- 
SPIEGEL konnte ein Ruckstrahler in verschiedenen Ausfiihrungs- 
f ormen eingebaut werden , oder auch im ruckstrahlenden Warndrei*- 
eck f oder Ruckstrahler in verschiedenen Ausf iihrungsf ormen konnte 
ein SOS SIGNALSPIEGEL integriert angeordnet werden, mit Ledan- 
lage oder Leuchtband. Bei benutzen des Sicherheits-Unterlegekeil 
void LKW oder PKW Lenkers, mit den vorgesehenen Sicherheitsein- 
richtungen wie Riickstrahler , Ruckstrahler beschichtung , Warndrei- 
eck, Ledanlage, Leuchtband, Warnblinkanlage , dienen zur be- 
sonderen Sicherheit bei abgestellten mehrspurigen Kraftfahr- 
zeugen. Bei Dunkelheit und schlechter Sicht, und besonders bei 
Nebel bewirkt dieser Sicherheits-Unterlegekeil einen optimalen 
Sicherheitsef fekt . Der vorgesehene SOS SIGNALSPIEGEL dient als 
Notutensilie, da der SOS SIGNALSPIEGEL auch bei Tageslicht fur 
den Notfall als Rettungshilf e von kilometerweiten Entfernung 
zu sehen ist. 

Am Sicherheits-Unterlegekeil wurden auch 3 Arten von Halte- 
griffen vorgesehen. Fig. 18 Bez.9 zeigt den Haltegriff in aus- 
geklappter Stellung mit handgerechter Fingerf ormung Bez. 10 
Fig. 19 zeigt den Haltegriff auch an der Stirnseite einge- 
arbeitet vorgesehen, dieser Haltegriff ist auch sehr handlich 
und hat auf beiden Seiten einen Schlitz siehe Bez. 11 damit 
der Haltegriff mit der Hand umfaflt werden kann. Fig. 22 zeigt 
einen Haltegriff mit einem handbreiten Hohlraum Bez. 12 mit 
den MaBen: Hohe ca. 4cm t Breite ca. 11cm, Tiefe ca. 8cm, am 
Ende des 8cm tiefen Hohlraums wurde nach oben ein 9cm breiter 
und 7cm tiefer Halterungsschlitz siehe Bez. 13 vorgesehen. Im 
Haltegriff schlitz in der Mitte kann auch eine Halterungsstange 
isoliert mit den 0 von 1cm und einer Lange von 11cm eingebaut 

vorgesehen werden. 
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Darait beim Herausziehen des untergelegten Sicherheits-Unterlege- 
keils eia noch besserer Halt mit den Fingern bewirkt vird. 
Welters vurde auch ein Batteriefach siehe Bez. lif vorgesehen 9 
Bez. 15 zeigt den Batterief achdeckelhalterungsknopf . Fig. 23 
zeigt den Sicherheits-Unterlegekeil aufschiebbar angeordnet mit 
einer Einschiebrinne Bez. 16 bei der Gleitschutzplatte auf 
beiden Seiten mitgeformt vorgesehen. MaBe der Einschiebrinne: 
Breite ca. 3-5mm, Tiefe ca. 5mm die Lange ist nach der DIN NORM 
des Sicherheits-Unterlegekeils von 26cm bis 35cm vorgesehen. 
Bei der Keilhalterungsvorrichtung Fig. 24 vurden an beiden 
Innenseiten je eine Auf schiebleiste Bez. 17 vorgesehen, MaBe: 
Lange ca. 35cm, Breite ca. 2,5mm — 4,5mm, Hohe ca. 4,5mm. 
Somit kann der Sicherheits-Unterlegekeil miihelos in die Keil- 
halterungsvorrichtung eingeschoben verden. Zur Sicherung des 
Sicherheitskeils vurde ein Sperrbalken Bez. 20 beweglich vor- 
gesehen. Der Sperrbalken mit der Ose rastet beim Versperren in 
die Sperrvorrichtung Bez. 21 ein, und wird mit Hilfe eines 
VorhangschloBes yersperrt. Es wurde auch noch zusatzlich ein 
Halterungsbugel vorgesehen siehe Bez. 22. Welters vurde der 
Sicherheits-Unterlegekeil auch mit einer Auf f ahrthilf e aus 
verzinkten Alublech mit Gleitschutzrillen in der Gleitschutz- 
platte einziehbar mit Hangel Bez- 24 vorgesehen. Die Breite der 
Auffahrthilfe richtet sich je nach der DIN NORM, die Lange wurde 
ca. mit 10-15 cm vorgesehen, und Die^Starke ca. 2-3mm Alublech. 
Die Auffahrthilfe konnte auch aus verschiedenen Werkstoffen wie 
Metall, Bleche, AluguB rostfrei (verzinkt), Gummi, oder aus 
Kunststoff vorgesehen. Welters vurden alle Arten von Gleit- 
schutzprof lien an der Unterseite des Sicherheits-Unterlegekeils 
vorgesehen, die einen Gleitschutzef f ekt bevirken. Diese Gleit- 
schutzplatten konnen auch mit dem Unterlegekeil mitgef ormt, auf- 
schiebbar, auf schraubbar oder ein u. ausklappbar angeordnet 
verden. Die Gleitschutzplatten konnen aus verschiedenen rost- 
freien Werkstoffen verzinkt vorgesehen verden, vie Metall, Stahl 
Tintan-Metall, hochvertiges SpezialguBeisen in gegossener bzv. 
geschveiBter Ausfiihrung, oder hochvertige Legierungen, oder 
Prazisionskunststof f vorgesehen verden fc 
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Die Figuren 26 - 38 zeigen verschiedene Arten von spezial gleit- 
schutzf ahigen Profilen die an der Unterseite des Sicherheits- 
Unterlegekeils vorgesehen wurden. Diese Gleitschutzplatten be- 
wirken einen starken Sicherheitsef f ekt auf rutschigem und ver- 
eistem StraBenbelag. Weiters konnte auch in jede dieser Gleit- 
schutzplatten eine Gleitschutzplattenheizung eingebaut vorge- 
sehen werden. Diese Gleitschutzplattenheizung bewirkt auch im 
Winter bei Schnee und Eis einen optimalen sicheren Halt, da der 
Schnee und das Eis in minutenschnelle von der Asphaltdecke bzw. 
von dem StraBenbelag schmilzt. Die MaBe der Gleitschutzplatten 
richtet sich je nach der DIN NORM des Sicherheitskeils f Breite 
von ca. 12cm - 20 cm, Lange von 26cm - 40cm, Hohe ca. 2, 5cm 
- 3 cm bei vorgesehener eingebauten Gleitschutzplattenheizung* 
Alle diese Gleitschutzprof ilarten konnen auch mit der Gleit- 
schutzplatte mitgeformt, oder eingefraste, oder auf geschweiBt 
vorgesehen werden. Die Fig. 26 zeigt ein Gleitschutzprof il mit 
scharfkantigen Rillen Bez. 25, MaBe: Breite 1mm, Hohe 3-4mm, 
der Abstand von Rille zu Rille Bez. 26 wurde mit ca, 2-3mm vor- 
gesehen. Fig. 27 zeigt die Gleitschutzplatte mit 17 mm hohen 
Rippen Bez. 27, die Rippen wurden ca rait einem Abstand Bez. 28 
von 20 mm vorgesehen, an der Rippenkante entlang sind Gleit- 
schutzzacken mit der Hohe* von 3-4mm mitgeformt vorgesehen siehe 
Bez. 29. Die Fig. 28 zeigt die Gleitschutzplatte mit bestiickten 
Spitzkanten Bez. 30, mit der Hohe von ca. 5mm. Fig. 29 zeigt 
die Gleitschutzplatte mit dreieckigen Spitzkanten Bez. 31 be- 
stiickt vorgesehen, mit der Hohe von ca. 3-5mm und mit einem 
0 von 5mm. Die Fig. 30^ zeigt die Gleitschutzplatte mit 17mm 
hohen Rippenkanten Bez. 27, der Abstand von Rippen zu Rippe 
wurde mit 20mm angeordnet. Dei Rippen sind an der Spitze mit 
scharfen Kanten Bez, 32 vorgesehen. Fig. 31 zeigt die Gleit- 
schutzplatte mit einem pyramidenf ormigen Profil Bez. 33 vorge- 
sehen, die Hohe je Pyramide wurde mit ca. 5-10mm, und mit dem 
0 von ca. 10mm angeordnet .Fig . 32 zeigt die Gleitschutzplatte 
rait 5-7mm hohen Glei tschutzkanten Bez. 34, der Abstand, Bez. 35 
von Kante zu Kante wurde mit ca. 5mm angeordnet. 
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Die Fig. 33 zeigt die Gleitschutzplatte mit schragem Gleitschutz- 
kanten Bez. 36 vorgesehen, Hohe der Gleitschutzkante ca. 5-I0mm. 
Fig. 34 zeigt die Gleitschutzplatte mit schrag verlaufenden 
Gleitschutzrillen Bez. 37, mit Hohe von ca. 3mm uud einem Abstand 
von ca. 2mm siehe Bez. 38. Fig. 35 zeigt die Gleitschutzplatte 
mit einem Spitzzackprof il mit einer Hohe von ca. 3mm mitge- 
formt vorgesehen siehe Bez. 39. Fig. 36 zeigt die Gleitschutz- 
platte mit mitgeformten kreuzkantigen Profil von 2-3mm Bez. 40, 
in der Mitte wurde ein Stahlstif t oder Spikes von 2-3mm vorge- 
sehen Bez. 41. Die Fig. 37 zeigt die Gleitschutzplatte mit 
Gleitschutzzacken durchlaufend uber die gesamte Gleitschutz- 
flache mitgeformt vorgesehen siehe Bez. 29. Weiters konnte der 
Sicherheits-Unterlegekeil bzw. Hemmschuh mit einem vollauto- 
matischen Hebearm integriert vorgesehen werden. Der mit vor- 
gesehenem Ein— u. Ausschwenkarm der vom Fahrersitz aus in 
Betrieb genommen verden kann. Der bevegliche Schwenk u. Hebearm 
fuhrt vollautomatisch gesteuert den Sicherheits-Unterlegekeil 
zum Reifen, und wird sicher angelegt. Dadurch schaltet sich 
auch ein Wegrutschen oder Wegschwemmen des Sicherheitskeils 
Vom Reifen aus. Als Sicherheitsf aktor Nr. 2 z.B. wenn ein 
Kraftfahrer alleine unterwegs ist und bei einer etwas ansteig- 
enden rutschigeh Schneef ahrbahn stecken bleibt. Sobald die 
Schneeketten montiert sind, kann der Kraftfahrer noch mit 
Hilfe des Sicherheits-Unterlegekeils anfahren. Denn der Sicher- 
heitskeil zieht sich durch den vorgesehenen automatischen 
Schwenkarm, bei Knopf druck einziehen bzw. einschvenken auto- 
matisch ein. Da kommt dieser vollautomatische Sicherheit-Unter- 
legekeil zum besten Einsatz, da ein Zuriickrutschen des LKW's 
dadurch ausgeschaltet wird. Was aber bei manuellen Unterlegen 
des Unterlegekeils oft dadurch ein Risiko ist, weil der Kraft- 
fahrer aus dem LKW aussteigen muB. Weiters konnte auch eine 
Kette, Seil f Stange, Greifarm, am Sicherheitskeil angebracht 
werden, das den Sicherheitskeil bei Bedarf automatisch ein- 
zieht mittels Seilzug usw # 



WO 89/09709 



PCT/AT89/00036 

-T7- 

PATENTANSPRUCHE 



1. ) Sicherheits-Unterlegekeil dadurch gekennzeichnet, daB fur 
die Bauart alle zweckdienlichen Werkstoffe in Betracht kommen 
z. B. Holz, Metall, Titan-Metall , Stahl, Prazisionkunststof f , 
hochwertiges SpezialguBeisen in gegossener bzw. geschweiBter 
Ausfiihrung, oder hochwertige Leichtmetalle bzw. Legierungen 
rostfrei (verzinkt) vorgesehen. 

2. ) Sicherheits-Unterlegekeil dadurch gekennzeichnet, daB die 
Unterseite bzw. Auf liegf lache des Sicherheits-Unterlegekeils 
mit alien Arten von Gleitschutzprof ilen vorgesehen wurde, die 
einen Gleitschutzef f ekt bewirken. 

3. ) Sicherheits-Unterlegekeil dadurch gekennzeichnet, daB die 
Unterseite bzw* Auflieflache des Sicherheits-Unterlegekeils 
rauh, kantig, Rippenkanten , Rillen, Spitzen, Noppen, Spikes, 
Zacken, Stahlstiften , Metallstif ten , schrage Stifte, schrage 
Kanten bzw. Rippen, oder Krallen auch aus alien verschiedenen 
Ausf iihrungsf ormen von Gleitschutzprof ilen ein u. ausklappbar, 
auf schiebbar , oder auf schraubbar , oder aufsteckbar vorgesehen. 

4. ) Sicherheits-Unterlegekeil dadurch gekennzeichnet, daB der 
Sicherheits-Unterlegekeil mit f olgenden Sicherheitseinrichtungen 
ausgerustet wurde, Ledanlage , Warndreieck, Warndreieck mit 
Ledanlage, oder Leuchtband, oder aus Leuchtkunststof f , Warn- 
blinkleuchte, SOS SIGN ALSPIEGEL , Warndreieck mit SOS SIGNAL- 
SPIEGEL, Ruckstrahlerbeschichtung, Riickstrahler bzw. Reflektor 
auch aus verschiedenen Materialien, und Ausf iihrungsf ormen und 
zweckdienlichen ref lektierenden Leuchtfarben am Sicherheits- 
Unterlegekeil vorgesehen . 



5.'0 Sicherheits-Unterlegekeil dadurch gekennzeichnet, daB die 
Gljeitschutzplattenheizung auch mit einem eingebauten Thermo- 
stat und Zeitschalter vorgesehen wurde. 
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6. ) Sicherheits-Unterlegekeil dadurch gekennzeichnet, daB am 
Sicherheitskeil auch eine Gleitschutzplattenheizung vorgesehen 
wurde. Betrieben kann.diese Gleitschutzheizung mit Netz u. 
Batterie, NC-Bac Batterie, oder eiaer voreingebauten Energie- 
Kartusche. 

7. ) Sicherheits-Unterlegekeil gekennzeichnet, daB der Sicher- 
heitskeil vollautomatisch gesteuert zum Reifen gefuhrt wird, 
und bei Knopfdruck wieder vom integriertem oder nicht mit dem 
Sicherheitskeil integriertem Schwenkarm oder beweglichem Greif- 
arm mit Ein u. Ausziehvorrichtung vollautomatisch gesteuert 
wieder eingeschwenkt , und der Sicherheitskeil somit zur Ausgangs- 
stellung gebracht wird. 

8. ) Sicherheits-Onterlegekeil dadurch gekennzeichnet, daB der 
Sicherheitskeil nach Gebrauch auch manuell oder automatisch 
eingezogen vorgesehen wurde. Durch Seil , Kette, Schnur, Draht 
Usw # * mit Seilzuvorrichtung automatisch eingezogen vorgesehen. 
Sowie mit Seitenstander aus u. einklappbar, oder einziehbar 
vorgesehen, und eine Sicherheitskeilhalterungsvorrichtung die 
ein Wegrutschen des Sicherheitskeils von Reifen ausschaltet. 

9. ) Sicherheits-Unterlegekeil dadurch gekennzeichnet r daB der 
Sicherheitskeil auch mit einer Auf f ahrthilf e Fig. 25 Bez. 23 
aus u. einziehbar, oder ein u. ausklappbar vorgesehen wurde. 
Der Sicherheitskeil wurde auch mit Einschiebschienen Bez. 16 
Fig. 23 vorgesehen, sowie die Keilhalterungsvorrichtung Bez. 17 
Fig. 24 wurde mit Einschiebleisten vorgesehen, sowie mit einem 
Warndreieck oder einer Ruckstrahlerbeschichtung und Sperrvor- 
richtungen Bez. 18-21 und Halterungsbugel Bez. 22 vorgesehen. 

10. ) Sicherheits-Unterlegekeil dadurch gekennzeichnet, daB 
innen im Hohlraum fig. 22- Bez. 12 ein handgerechter Haltegriff 
mit Fingerf ormung und Halterungsstange bzw. ijingerhalterungs- 
stiitze Bez. 13 vorgesehen, sowie am Haltegriff Fig. 21 u. 23 
Ruckstrahler vorgesehen wurden. 
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H= Ledanlage. 

F= Kuckstrahlerbeschischtung 

G= Warndreieck rot 

0= Griff in eingeklapFter Stellung 

P= SOS SIGKALSFIEGEL auch im Warndreieck innen vcrgesehen 
Q= Gleitschutzklingen 
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